Forstudie tvarforbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda

Det finna tre argument mot en utbyggnad av Roslagsbanan dver Markim eller Orkesta—
forlusten av stora kulturhistoriska varden, den samhéall sekonomiska ineffektiviteten
aldeles oavsett de negativa effekterna pa miljo och kulturlandskap samt de teknologiska
inl&sningseffekterna.

Lansstyrel sen hdvdar att en infrastrukturinvestering i Markim och Orkesta skulle hota ett
betydande kulturarv. Det bor till&ggas att hotet mot riksintresset (och vérldsarvet)
Markim-Orkesta inte kan avlagsnas genom valet av " det minst daliga” alternativet ur
kultursynpunkt. Genomforandet av byggprojektet kommer oavsett ban- och
vagstrackning att innebéra storaingrepp i en gards- och vagstruktur som varit of randrad
sedan jarnddern.

SL:sidéstudie (2010) betonade att utbyggnaden av Roslagsbanan skulle resulterai en
samhallsekonomiska forlust (set.ex. uppskattningen av det |aga antalet resenarer som
skulle ga over till kollektivtrafik). Det &r svart att hitta exempel fran Europas storstader
paregionalanét av sparbunden trafik direkt till huvudflygplatsen. Jarnvags- och/eller
tunnelbanetag gar fran flygplatsen till centrala delar av huvudstaden, oftast till
centralstationen. | fall dér stadskérnan har flera stora jarnvégsstationer (set.ex. London).
finns fleraparallella spar. Invanare i fororternakan resatill och fran flygplatsen genom
tvarforbindelser som andluter till tag- och tunnelbanelinjernatill centrum. Frankfurt har
visserligen tvaregionalataglinjer till och fran flygplatsen. Men Frankfurt & en avsevért
storre flygplats an Arlanda. Och regiontagen fran Frankfurts flygplats gér aven till andra
delar av Tyskland dvs de &r inte renodlade forortstag. Tagsystemen i Frankfurt ar
dessutom moderna och med normal sparvidd.

Varje samhallsekonomisk kalkyl maste ta hénsyn till eventuella teknologiska
inlasningseffekter. En satsning pa smalsparig jarnvag skulle formodligen ha negativ
effekter palonsamheten hos framtida trafikprojekt, minska flexibiliteten vid Gvergangen
till moderna kommunikationssystem och hamma den |angsiktiga tillvaxten i Stockholm-
Uppsalaregionen. Det & inte rimligt att motivera en utbyggnad av Roslagsbanan tilll
Arlanda med att banan redan finns pa nara hdll. Smalsparig jarnvag har nackdelen att inte
vara utbytbar, dvs. inte mgjlig att anslutatill moderna sparsystem. Ibland hanvisas till att
andralander, bl.a. Schweiz och Spanien, har omfattande trafiksystem med smalsparig
jarnvég. Men efterforskningar och kontakter med myndigheter som organiserar den
smalspariga trafiken (se Spanien) har inte i nagot fall pavisat en utbyggnad av smalsparig
jarnvég. Till de teknologiska inlasningseffekterna ska laggas begransningar vad galler
hastighet och belastning. Vagnar och banvallar kan visserligen utformas pa ett satt som
minskar dessa nackdelar med en smalsparig jarnvag. Men enligt utlandsk expertis innebér
en sidan anpassning av tag och banvallar att kostnadsfordelarna av en smalsparig jarnvag
blir eliminerad.




Sammantaget — en utbyggnad av Roslagsbanan 6ver socknarna Markim-Orkesta skulle
sannolikt medfdra en samhallsekonomisk forlust och aven betydande kostnader utanfér
kalkylen i form av ett forstort kulturlandskap och teknologiska inlasningseffekter. En
utbyggnad av tunnelbanan i kombination med forbéttrade tvarforbindel ser (tag eller
bussar) mellan norrortsregionerna och en pendeltagslinje mellan Arlanda och Stockholms
central (eller Alvsjé) skulle formodligen varaldnsammare investeringar bade for Sverige
och for invanarnai de norrafororterna. Bussforbindelser direkt till Arlanda eller via
pendeltaget Stockholm C — Arlanda (en upprustning av vag 268 mellan Vallentuna och
Upplands-Vasby &r har nodvandig) skulle ocksdinnebara en storre flexibilitet i regionens
trafikpolitik. | nulaget ar det svart att berdkna det framtida reseunderlaget for sparbunden
trafik till Arlanda eller ha 6verblick dver vilkatekniskaldsningar inom transportsektorn
som kommer att dominerai framtiden.

Anvandningen av biogasbussar gor det mgjligt att halla nere kol dioxiduts ppen i
norrortsregionerna. Det & dock fortjanstfullt att SL inte har tagit hansyn till Arlandas
utslppsréttigher i den samhallsekonomiska analysen av en utbyggd Roslagsbana.
Swedaviariskerar snart att slai sitt utsldppstak genom transporternatill och fran Arlanda
och utsldppen fran flyget. Men Arlanda maste (liksom andra storflygplatser) [6sasina
miljOoproblem genom att minska utsldppen fran flyget. De totala koldioxidutsl dppen
(inklusive fran flyget) i norrortsregionen kommer inte att minska genom en utbyggd
Roslagsbana. Det & inte en uppgift for befolkningen i socknarna Markim och Orkesta
eller dagens och morgondagens skattebeta are att [6sa Swedavias utsl8ppsproblem.
Kommande generationer kommer inte att tacka oss for att haforsenat utvecklingen mot
en miljovanligare flygtrafik i Stockholm. De kommer i stéllet att anklaga oss for att inte
havéarnat om vart kulturhistoriska arv eller ha satsat pa ett effektivt transportssystem i en
region som har ambitionen att vara en svensk tillvaxtmotor under 2000-talet.
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