DRA INGEN JARNVAG OVER VARLDSARVET MARKIM OCH ORKESTA !

Socknarna Markim och Orkestai Vallentuna kommun &r unika kulturbygder med en
bystruktur som i stort sett varit oférandrad sedan vikingatiden. Pa grund av sina omistliga
kulturvarden blev Markim och Orkesta foreslagna att inga pa FNs véarldsarvslista under
1990-talet. Genom sin ordrda natur & ocksa socknarna populara utflyktsorter for manga
Vallentunabor. Markim och Orkesta framstar som oaser i en av de mest snabbvéxande
kommunernai landet. Buller frén flyget pa Arlanda och kommunens kulturpolitik
forhindrar nybyggnation av bostéader i Markim och aveni delar av Orkesta.

SL har nyligen presenterat en idéstudie med tre forslag om att bygga ut Roslagsbanan
fran Vallentunatill Arlanda. Till var bestOrtning konstaterar vi att den nya jarnvagen ska
gaover Markims kulturbygd (tva av fordagen) eller 6ver Orkestabygden. SL anser sig ha
tagit vissa kulturella hénsyn vid férléngningen av Roslagsbanan. Men SL medger
samtidigt att forslagen kommer att innebara ofrankomligaingrepp i ett vackert och
genuint kulturlandskap. Forslagen har utarbetats i samarbete med berérda aktorer, bl a
Vallentuna kommun. Kommunen anger i sin 6versiktsplan 2010-2030 att Roslagsbanan
skafaen forlangning till Arlanda. | valkampanjen har Centerpartiet och Folkpartiet i
lanets nordostliga kommuner delat ut bloschyrer med |6ften om att utstracka

Roslagsbanan till Arlanda.

En utbyggnad av Roslagsbanan och den dithdrande infrastrukturen enligt SLs idéstudie
skulle fa forodande konsekvenser for de kultur- och naturvarden som Markim och
Orkesta representerar. Argumenten for en utbyggnad &r ocksa magra. Alla alternativ
innebér en avsevard samhallsekonomisk forlust enligt SLs egna berdkningar. Exempelvis
kommer morgontrafiken pa Roslagsbanan att bara 6ka med ca 120 resor per dag pa
bilresandets bekostnad. Resten av den planerade 6kningen av antalet resenarer pa
Roslagshanan pa mornarna— ca 1 500 personer per dag — utgor en omfordelning inom
kollektivtrafiken. Luftfartsverket har dessutom planer pa att anvanda sina nuvarande

utsl dppsréttigheter till att cka flygtrafiken pabekostnad av bilresor till och fran Arlanda



genom sérskilda bilavgifter. Lokalpolitikers forhoppningar om att en utbyggnad av

Roslagsbanan kommer att minska koldioxiduts&ppen i regionen &r darfor naiva.

Fran att ha varit nedl &ggningshotad fér ndgra decennier sedan har nu den smalspariga
Roslagsbanan plétdligt fatt en central roll i ett framtida kommunikationssystem for
Stockholm-Upplandsregionen med Arlanda som nav. Det mest anmérkningsvarda med
SLsidéstudie & att den inte diskuterar nagra alternativ till en férlangd Ros agsbana 6ver
antingen Markim eller Orkesta. Ett ténkbart alternativ skulle kunna vara att komplettera
forbéttringen av vagforbindelsen mellan Vallentuna och Upplands Vé&sby med en modern
sparbunden trafik. Dennalosning skulle férmodligen medfora en betydande 6kning av
kollektivresandet i regionen. En tagforbindelse mellan Vallentuna och Upplands V ésby
skulle ocksapassaini SLs planer pa en pendeltagstrafik mellan Stockholm och Uppsala

via Arlanda.

| skriften ”Valkommen till Vallentuna’ beskriver Vallentuna kommun socknarna Markim
och Orkesta som " kulturmiljérer med vérldsarvskvalitéer”. Men de styrande
kommunpolitikerna verkar samtidigt beredda att offra dessa kvalitéer for ett projekt som
ar samhallsekonomisk olénsamt enligt SLs utredning och som framfor allt hotar kultur-
och naturvarden som & omajliga att métai pengar eller aerstélla. Lansstyrel sen havdar i
ett yttrande Gver kommunens dversiktsplan att Roslagsbanans foérléangning kan komma att
alvarligt paverka riksintresset Markim-Orkesta. Planerna pa en jarnvagsforbindel se till
Arlanda 6ver Markim eller Orkesta bor skrinldggas redan nu. Prestige och

kompletterande trafikinvesteringar kan gora att det & for sent i morgon.
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